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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Gangschaltungssteuereinheit fur ein Fahrrad, versehen mit einer Ubertragungseinrichtung, und 
Ubertragungseinrichtung, welche in dieser Einheit benutzt wird 

(§) Eine Gangschaltungssteuereinheit ist mit einer Uber- 
tragungseinrichtung versehen, welche angepaBt ist ein 
elektrisches Signal zu senden, welches kennzeichnend fur 
das Ubersetzungsverhaltnis ist, welches von der Gang- 
schaltungseinrichtung ausgewahit wurde. Die Ubertra- 
gungseinrichtung weist einen Hilfsstutzkdrper auf, wel- 
cher einen Steuerkopf zum Auswahlen des Betriebsmo- 
dus der mitgefuhrten elektronischen Steuereinheit des 
Fahrrads tragt. 
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Beschreibung 


Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Gangschal- 
tungssteuereinheiten fUr Fahrrader. 

Im besonderen bezieht sich die Erfindung auf eine Gang- 
schaitungssleuereinheit des lyps, welcher einen DrehkSrper 
aufweisl, welcher eine RoUe zum Aufwickeln eines Schal- 
tungssteuerkabels tragi, wobei der Drehk5rper drehbar in ei- 
nem Korper angebracht ist, welcher einen Fahrradbremshe- 
bel stUtzt und mit Indexiervorrichtungen versehen ist, wel- 
che die Betriebspositionen des Drehkorpers entsprechend 
den unterschiedlichen Obertragungsverhaltnissen festlegen, 
welche durch die Gangschaltungseinrichtung gewahlt wer- 
den konnen, wobei die Einheit des weiteren zwei den Dreh- 
k5rper antreibende Hebel aufweist, welche sich an Orien be- 
finden, welche von den Fingern der Hand des Radfahrers 
leicht erreicht werden kOnnen, ohne wesenllich die Position 
der Hand auf dem Fahrradlenker zu verandem, wobei die 
Hebel angepaBt sind, eine Drehung des Drehkorpers in die 
zwei jeweils entgegengesetzten Richtungen zu bewirken, 
mit Hilfe zugeordneter Ratschen-Shnlicher Vorrichtungen. 
Eine Einheit dieses TVps wird seit vielen JShren vom An- 
melder unter der Marke "ERGOPOWER" hergestellt und 
vermarktet, und bildet den Gegenstand des U.S. -Patents Nr. 
5,479,776, wie auch des parallelen deutschen Patents Nr. 
44 13 610 und des franzosichen Patents Nr. 2.704.199. 

In den vergangenen Jahren wurde die Benutzung von an 
Fahrradern mitgefuhrten Computem mit einem zugeordne- 
ten Anzeigegerat zunehmend popular, urn. den Radfahrer in 
die Lagc zu versetzen, unterschiedliche BeUiebsparameter 
anzuzeigen, wobei auch das Obertragungsverhaitnis, wel- 
ches mittels der Gangschaltungseinrichtung ausgewahlt ist, 
beinhaltet ist. Dadurch wurde es notwendig, tJbertragungs- 
einrichtungen zu schaffen, welche in der Lage sind elektri- 
sche Signale, welche kennzeichnend fur die Betriebsbedin- 
gungen der Gangschaltungseinrichtung sind, an die elektro- 
nische Steuereinheit zu senden. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, eine Obertra- 
gungseinrichtung zu schaffen, welche besonders angepaBt 
ist, in einer Gangschaltungssteuereinheit des am Anfang der 
vorliegenden Beschreibung gekennzeichneten Typs bcnutzt 
zu werden und die einfach und wirksam ist. 

Um dieses Ziel zu erreichen, sieht die Erfindung eine 
Gangschaltungssteuereinheit des oben gekennzeichneten 
Typs vor, welche dadurch gekennzeichnet ist, daB sie mit ei- 
ner Obertragungseinrichtung versehen ist, welche in der 
Lage ist, ein elektrisches Signal zu Ubertragen. welches 
kennzeichnend fur die Betriebsposition des Drehkorpers ist, 
wobei die t)bertragungseinrichtung in einem HilfsstUtzkdr- 
per angebracht ist, welcher mit Vorrichtungen versehen ist, 
um an dem Korper, welcher den Biemshebel tragt, befestigt 
zu werden, wobei der HilfsstUtzkorper auch einen an einer 
Position Knopf tragt, welche fiir die Finger der Hand eines 
Radfahrers leicht erreichbar ist, wobei der Knopf elektrisch 
mit einer elektronischen Steuereinheit des Fahrrads verbun- 
den werden soli und z, B. zum Wahlen eines Betriebsmodus 
der elektronischen Steuereinheit oder eines Darstellungsmo- 
dus auf einem mitgefuhrten Anzeigegerat vorgesehen ist, 
welches nut der elektronischen Steuereinheit verbunden ist. 

Die Obertragungseinrichtung ist vorzugsweise vom Typ 
eines Absolutpositions-Sensors, welcher ein Potentiometer 
aufweist, welches ein Drehelement hat, welches drehbar im 
HilfsstUtzkorper angebracht ist. Sie ist derart heigestellt, daB 
sie der oben beschriebenen Einheit ohne besondere Kompli- 
kationen beim Zusammenbau hinzugefiigt werden kann und 
den weiteren Vorteil aufweist, den Knopf zum Steuem des 
Betriebsmodus der Steuereinheit zu integrieren, welcher ge- 
w5hnlich als ein geurenntes Element geliefert wird, welches 


gewGhnlich direkt dem mitgefuhrten Anzeigegerat zugefiigt 
ist. Aufgrund dieser Merkmale ist der Radfahrer in der Lage, 
das Fahrrad zu lenken, zu bremsen, die Gangschaltung zu 
steuem, wie auch den Knopf zum Steuem der Pahrradcom- 

5 puter-Funktionen zu bedienen, ohne wesentlich die Position 
der HSnde auf dem Lenker zu verfindem. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden in 
der folgenden Beschreibung offenbart, unter Bezugnahme 
auf die angefiigten Zeichnungen, welche rein als nicht be- 

10 grenzende Beispiele angegeben werden, in welchen: 

Fig, 1 eine perspektivische Ansicht in auseinandeigezo- 
gener Anordnung einer Brenis- und Gangschaltungssteuer- 
einheit far ein Rennfahrrad darstellt, versehen mit einer 
tibertragungseinrichtung, 

15 Fig. 2 eine diagrammatische Seilenansicht der Einheit 
von Fig. 1 darstellt. 

Fig. 3 eine Darstellung mit einem vergrSBerten MaBstab 
eines Details von Fig. 2 darstellt, zum Teil im Querschnitt, 
Fig, 4 eine perspektivische Ansicht in auseinandergezo- 

20 gener Anordnung eines Details der Einrichtung von Fig, 1 
darstellt, gesehen von der Seite gegenUberliegend der von 
Fig. 1, und 

Fig. 5 ein Blockdiagramm darstellt, welches die Anwen- 
dung der Einrichtung gemSfi der Erfindung an einem Fahr- 

25 radzeigt. 

In den Zeichnungen bezeichnet Bezugszeichen 1 im all- 
gemeinen eine Gangschaltungs- und Brems-Steuereinheit 
fur Rennfahrrader des vom Anmelder unter der Marke "ER- 
GOPOWER" vermarkteten und in den oben angegebenen 

30 fruheren Patenten gezeigten Typs, Aus diesem Grund wer- 
den die Details der Konstruktion dieser Einheit hier nicht 
bcschrieben, da sie an sich bekannt sind. Die Einheit 1 weist 
einen Stutzkorper 2, z. B. aus Kunststoff auf, an welchem 
ein Bremshebel 3 bei 3a drehbar angelenkt ist. Der Korper 2 

35 ist mit einer Klemme 4 versehen, um an einem Abschnitt 5 
des Lenkers des Rennfahrrads befestigt zu werden (siehe 
Fig. 3). Im Korper 2 ist drehbar ein Drehkorpcr 6 ange- 
bracht, welcher eine Achse 7 hat, welche parallel zur Longi- 
tudinalrichtung des Fahrrads ausgerichtet ist. Dor Drehkor- 

40 per 6 tragt eine Rolle 7 (Fig, 3), um ein Kabe! 8 aufzuwik- 
keln, welches eine Kettenschaltung des Fahrrads antreibt. 
Des weiteren sind mit dem Drehkorper 6 Indexiervorrich- 
tungen (hier nicht gezeigt) verbunden, welche in der Lage 
sind, eine Vielzahl von stabilen Positionen des Drehkorpers 

45 6 entsprechend den verschiedenen ObertragungsverhSltnis- 
sen festzulegen, welche durch Vorrichtungen der Gang- 
schaltungseinrichtung gewahlt werden kdnnen. Mit dem 
Drehkorper 6 sind des weiteren zwei Hebel 9 zugeordnet, 
von welchen nur einer in den Zeichnungen an einer Position 

50 unmittelbar hinter dem Bremshebel 3 sichtbar ist, wogegen 
der andere Hebel im wesentiichen horizontal angeordnet ist 
und Uber die Seite des Kdrpers 2 hinaussteht. Die Hebel 9 
werden zum Steuern der Drehung des Drehkorpers 6 in die 
zwei jeweils entgegengesetzten Richtungen benutzt. Die 

55 Hebel 9 treiben den Drehkorper mit Hilfe entsprechender 
Rastklinken-ahnlicher Mechanismen (hier nicht gezeigt) an, 
wodurch jeder Hebel in der Lage ist, eine Drehung des 
Drehkorpers von einer stabilen Position zu einer anderen 
stabilen Position zu bewirken, wobei der Hebel selbst nach 

fiO jeder Betatigung elastisch an seine Ausgangsposition zu- 
rUckgefiihrt wird, wo er von den Fingem der Hand des Rad- 
fahrers, welcher den Lenker halt, leicht erreicht werden 
kann. Wie bereits oben angezeigt, sind die oben erwahnten 
Details der Konstruktion hier nicht gezeigt, da sie aus den 

65 fruheren Patenten, welche oben angefuhrt wurden, bekannt 
sind und don vollstSndig beschrieben sind, 

GemaB der Erfindung ist der oben beschriebenen Einheit 
eine DberUragungseinrichtung 10 zugeordnet, welche einen 
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HilfsstUtzkOipcr 11 aufweist, welcher einen Absoluipositi- 
onssensor ti^gt, welcher mil eincm Potentiometer 12 aufge- 
baut ist 

Das Potentiometer 12 beinhaltet eine Scheibe 13, welche 
am Hilfsstutzkarper 11 befestigt ist und eine Vielzahl von 5 
leitenden Bahnen 14 und ein Drehelement 15 trSgt, welches 
Gleitkontakte 16 tragt und welches in Drehung mit dem 
Drehk5rper 6 verbunden ist, wobei die Gesamlheit der Ele- 
mente durch eine weitere Scheibe 17 gehalten werden, wel- 
che in einer Aufnahme 18 des HilfsstutzkGrpers 11 befestigt to 
ist. Das Bezugszeichen 19 bezeichnet ein Flachdrahtband, 
welches mit den Kontakten des Potentiometers verbunden 
ist und aus dem Kfirper 11 durch einen Schlitz 1 la hervor- 
steht. Im veranschaulichten Beispiel ist das Drehelement 15 
in Drehung mit dem Drehk5rper 6 mittels zweier vorderer 15 
Zahne 16a verbunden. 

Wie in Fig, 4 gezeigl, ist der StUtzkorper 11 mit dem dar- 
auf angebrachten Potentiometer in einer hinleren Aufnahme 
2a des Korpers 2 durch formpassenden Eingriff aufgenom- 
men. Die gegenUberliegende Stimflache des Stlitzkdrpers 20 
lib ist zur auBeren Oberflache des Lenkerabschnitts 5 kom- 
plementSr, auf welchem die StUtze 2 angebracht ist derart, 
daB der Hilfsstutzkorper 11 zwischen den Hauptstiitz-Kor- 
per 2 und die Oberflache des Lenkers 5 gepreBt ist. 

GemaB einem wichtigen Merkmal der Erfindung hat der 25 
Hilfsstutzkorper 11 einen Arm 11c, welcher nach oben uber- 
sleht, und welcher an seinem oberen Ende einen Knopf 20 
tragt, welcher durch Drahie 21 mit dem Flachdrahtband 19 
verbunden ist. Der Knopf 20 soil mil der elektronischen 
Steuereinheit 22 (Fig. 5) verbunden werden, mit welcher 30 
das Fahrrad versehen ist, um zu ermoglichen, den Betriebs- 
modus der Steuereinheit 22 oder den Darstellungsmodus auf 
einem Anzdgegerat 23, welches der Steuereinheit 22 zuge- 
ordnet ist, auszuwMhlen. 

Des weiteren hat der Arm 11c. welcher den Knopf 20 35 
tragt, eine zu einem Abschnitt 24 der Aufnahme 2a komple- 
mentare Form, welche im Hauptstutz-Korper 2 gebildet ist. 

Im montierten Zustand befindet sich der Knopf 20 vor ei- 
nem aus einer flexiblen Membran aufgebauten Teil 25, wel- 
ches eine dunne Wand hat, den Knopf 20 schUtzt und wel- 40 
ches einen Druckbereich bildet, um den Knopf selbst zu be- 
tatigen. 

Wie aus der vorhergehenden Beschreibung deutlich her- 
vorgeht, kann aufgrund der Erfindung eine Gangschaltungs- 
steuereinheit des beschriebenen lyps geschaff en werden mit 45 
einer t)bertragungseinrichtung, welche gleichzeitig einfach 
und wirksam ist, wShrend der Knopf 20 zum Steuern der 
Fahrrad-Computcrfunktionen in derselben \forrichmng intc- 
griert ist. 

Natarlich kSnnen die Details der Konstruktion, wShrend 50 
das Prinzip der Erfindung dasselbe bleibt. und die Ausfiih- 
rungen tiber einen weiten Bereich unter Bezugnahme auf 
das, was rein als Beispiel beschrieben und veranschaulicht 
wurde» variieren. 

Zum Beispiel kann der Hilfskorper 11 durch eine Anzahl 55 
unteieinander verbundener Elemente hergestellt werden und 
eine Baugruppe mit einem einzelnen eleklrischen Draht, 
welcher aus dieser kommt, haben. 

Patenlanspriiche 60 

1. Gangschaltungssteuereinheit fur ein Fahrrad, auf- 
weisend einen Drehkorper (6), welcher eine RoUe (7) 
zum Aufwickeln eines Kabels tragi, welches die Gang- 
schaltungseinrichtung antreibt, wobei der Drehkorper 65 
(6) drehbar in einem K6rper (2) angebracht ist, welcher 
einen Bremshebel des Fahrrads stutzt und welcher mit 
Indexiervorrichtungen versehen ist, welche die Be- 
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triebspositionen des DrehkOrpers (6) entsprechend den 
verschiedenen tJbertragungsverhaltnissen definieren, 
welche mit Hilfe der Gangschaltungseinrichtung ge- 
wahlt werden konnen, wobei die Einheit (1) weiter 
zwei Drehkoiperanunebshebel (9) aufweist, welche 
sich an Positionen befinden, welche von den Fingem 
der Hand des Radfahrers leicht eireicht werden kon- 
nen, ohne wesentlich die Position der Hand auf dem 
Fahrradlenker zu verandem, wobei die Hebel angepaBt 
sind, eine Drehung des DrehkSrpars (6) in die zwei je- 
weils entgegengesetzten Richtungen zu bewirken, mit 
Hilfe jeweiliger dem Drehkorper (6) zugeordneter Rat- 
schenvorrichtungen, dadurch gekenazeiduiet, dafi 
der Gangschaltungssteuereinheit (1) eine Ubertra- 
gungseinrichtung (10) zugeordnet ist, welche angepaBt 
ist ein elektrisches Signal zu iiberu-agen, welches kenn- 
zeichnend fUr die Beuiebsposidon des Drehk^rpers (6) 
ist, wobei die Ubertragungseinrichtung (10) in einem 
Hilfsstutzkorper (11) angebracht ist, welcher mit Vor- 
richtungen versehen ist, um ihn am KOrper (2) zu befe- 
stigen, welcher den Bremshebel (3) stutzt, wobei der 
HilfsstQtzkOrper (11) ebenso einen Knopf (20) an einer 
Portion tragt, welche von den Fingem der Hand des 
Radfahrers leicht erreicht werden kann, wobei der 
Knopf elektrisch mit einer elektronischen Einheit des 
Fahrrads zu verbinden ist, um das Wahlen z. B. eines 
Betriebsmodus der Steuereinheit oder eines Darstel- 
lungsmodus auf einem mitgefuhrten Anzeigegerat zu 
ermiiglichen, welches mit der elektronischen Steuer- 
einheit verbunden ist. 

2. Gangschaltungssteuereinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Drehkorper seine Achse 
parallel zur Longitudinakichtung des Fahrrads ange- 
ordnet hat und der Hilfsstutzkorper (11) durch den Ein- 
griff komplementar zusammenpassender Oberflachen 
innerhalb einer Aufnahme (2a) des KGrpers (2), wel- 
cher den Bremshebel stutzt, aufgenommcn ist, wobei 
der Hilfestatzk6rper (11) zwischen den HauptstOtz- 
Korper (2) und den Fahrradlenker (5) gesetzt ist. 

3. Gangschaltungssteuereinheit nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hilfsstutzkorper (11) 
eine im wesentlichen zylindrische Form mit einem 
oberen Arm (11c) hat, welcher nach oben Obersteht und 
den Steuerknopf (20) tragt. 

4. Gangschaltungssteuereinheit nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die tjbertragungseinrich- 
tung ein Absolutpositions-Sensor ist und ein Potentio- 
meter (12) aufweist, welches eine Scheibe (13) hat, 
welche im Hilfsstutzkorper (11) befestigt ist und eine 
Vielzahl von leitenden Bahnen (14) trfigt, welche mit 
Gldtkontakten (16), welche durch ein Drehelement 
(15) getragen werden, zusammenwirkl, wobei das 
Drehelement (15) mit Vorrichtungen (16a) zum Kop- 
peln in Drehung mit dem Drehkorper (6) versehen ist. 

5. Gangschaltungssteuereinheit nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dafi im montierten Zustand des 
HilfsstULzkGrpers (11) im K6rper (2), welcher den 
Bremshebel stutzt, der Steuerknopf (20) durch ein Teil 
des StUtz-Kdrpers (2) bedeckt ist, welches aus einer 
diinnwandigen Membran aufgebaut ist. 

6. Obertragungseinrichtung filr ein Fahrrad, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie angepaBt ist, auf einer Gang- 
schaltungssteuereinheit gemSB irgendeinem der vor- 
hergehenden Anspriicbe mondert zu werden. 

7. Gangschaltungssteuereinheit nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hilfsstutzkorper (11) 
aus einer Zahl untereinander verbundener Elemente, 
mit einer Baugruppe mit einem einzelnen Draht, wel- 
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cher aus dieser kommt, aufgebaut ist. 
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